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Konzept fiir Adriazug steht

KOMBINIERTER VERKEHR LKZ Prien prasentiert Planung fiir Kombi-Ganzzug mit Koper und Triest

Von Heinrich Klotz

Die Wirtschaftsriume Bayern und
Salzburg sollen eine bessere Schie-
nenanbindung an die Mittelmeerhi-
fen bekommen. Das sieht das Pilot-
projekt ,, Adriazug* vor, das in der ver-
gangenen Woche in Salzburg prisen-
tiert wurde.

Hinter Adriazug stehen die Linder
Kérnten und Salzburg sowie das os-
terreichische Bundesministerium fiir
Verkehr, Innovation und Technolo-
gie. In dem Projekt, das vom Logistik-
Kompetenz-Zentrum (LKZ) in Prien
betreut und jetzt vorgestellt wurde,
soll es kiinftig an jedem Werktag
einen Ganzzug flir den Container-
verkehr zwischen Bayern, Salzburg,
Villach und den Hifen in Triest und
Koper geben.

EU-Projekt. Der Adriazug ist ein Teil
des EU-Projekts ,Alpine Freight Rail-
way*“, kurz AlpFRail, in dem das LKZ
von der Europdischen Union die fach-
liche Leitung {ibertragen bekommen
hat. Die besseren Schienenverbin-
dungen vom bayerisch-sterreichi-
schen Wirtschafis-
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Welchen Weg nehmen die Boxen? In Siiddeutschland und Osterreich sollen auch die Siidhifen wieder zur Alternative werden.

spielen. Zahlreiche Im- und Exporte
von Bayern und Osterreich nach Fern-
ost liefen bisher tiber Hamburg nach
Rotterdam und wurden dann per Schiff
um Europa herum fiber Gibraltar ins
Mittelmeer transportiert. ,Dabei wire
es viel effektiver und kiirzer, die Waren
mit dem unbegleiteten kombinierten

Verkehr tiber Salz-

raum nach Triest ¥Der Weg liber die burg und Villach zu
und Koper sollen pMittelmeerhifen spart ?en Mittelmeerhi-
den Unternehmen i s | en zu transportie-
zum einen kiirzere bis zu funf Tage bei ren und dort aufs
Export- und Im- Fernosttransportend< Schiff zu verladen®,
portzeiten ermog- carl Fischer. LKZ Prien erkldrt Karl Fischer,
lichen; zum an- Geschilftsfihrer

deren werden damit Ladungsstrome
umweltgerechr von der Stralle auf die
Schiene verlagert.

Hintergrund fiir den Adriazug ist
der steigende weltweite Wettbewerbs-
druck, in dem Kosten-Nutzen-Rech-
nungen flir Spediteure, Reeder und
Verlader eine immer gréRere Rolle

des LKZ. Zeitlich bringe das fiir Trans-
porte mit Fernost eine Ersparnis von
vier bis fiinfTagen.

Immer mehr Verlader, Spediteure
und Reeder gehen laut Fischer dazu
{iber, auch die Adriahifen in ihre Uber-
legungen mit einzubeziehen. Aller-
dings: ,Es fehlr ein effizientes Ange-

bot auf der Schiene fiir den Container-
verkehr, das fiir die Kunden unkompli-
ziertund kostenglinstig ist.”

Ausgangspunkt war der erste Alp-
FRail-Projektbaustein, der ,Aktions-
plan Tauernbahn*. Durch Analyse der
Schienenauslastung und technische
Verbesserungen auf der Strecke Salz-
burg-Villach wurden Kapazitdten fiir
neun zusdtzliche Zugpaare pro Tag
geschaffen. Inzwischen werden auf
dieser Strecke 45000 Lkw-Sendun-
gen pro Jahr von der StralRe auf die
Schiene verlagert.

Bedarf steigt. Die Analyse zeigte aher
auch, dass es weitere Angebate geben
muss, da der Transportbedarf zwi-
schen den wichtigsten Wirtschaftsriu-
men in Siiddeutschland, Osterreich
und Iralien mit Siid-Osteuropa und
Fernost stetig ansteigt.

Die Fachleute im LKZ haben dar-
aufhin gemeinsam mit den Dienste-

Anbietern das Konzepr des Adria-
zugs entwickelt. Als Verladetermi-
nals sindMiinchen-Riem und Salz-
burg vorgesehen. Marktporenzial ist
yorhanden: In einer Befragung zeig-
ten zwei Drittel von iiber 100 Verla-
dern und Spediteuren in Bayern und
Osterreich Interesse. Rechnerisch
kénnten 845 Lkw pro Monat auf
dieser Roure von der Stralle auf die
Schiene verlagert werden, betont Fi-
scher — und das sei ,auch rein wirt-
schafilich interessant®.

Nach einem Rechenbeispiel fiir
einen Export von Minchen nach
Shanghai iiber Triest wire der Schie-
nenweg des Adriazugs glinstiger
als der Transport der Ware mit dem
Lkw nach Triest, Koper oder Ham-
burg. Die Projektpartmer werden jetzt
auf der Homepage www.adriazug.com
fiir das neue Angebot werben. , Jerzr ist
die Wirtschaft am Zug*, betonen die
Projekrpartner. DVZ 23.5.2006



