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BETRIEBLICHE PRAXIS

Halen in Koper, Slowenien

Vorteil fiir den Siiden

Im Rahmen des AlpFRail (Alpine Freight Railway)-Pro-
jekts hat das Logistik-Kompetenz-Zentrum (LKZ) Prien
neue Transportrouten fiir den Giiterverkehr entwickelt.
NutznieBer sind die Transportbranche und die verladen-

de Wirtschaft.

urch die weiter fortschreitende Globa-
lisierung wachsen die weltweiten Trans-
porttliisse weiter an. Das gilt vor allem
fiir den Containerverkehr. In Europa ha-
ben die Westhiifen Amsterdam. Rotter-
dam, Antwerpen (ARA) ebenso wie die
Nordhdfen Hamburg und Bremen/Bre-
merhaven von dieser Entwicklung zwar
protitiert, stoflen nun aber an ihre Kapa-
zitdtsgrenzen. Zumal die meisten Hinter-
landanbindungen, sowohl Stralle als auch
Schiene. mittlerweile iliberlastet sind.
-Die deutschen Seehidfen haben mit den
groBten Kapazititsengpissen in der
Hinterlandanbindung zu kimpten, ob-
wohl sie im Vergleich zu den AR A-Hifen
iiber eine bhessere Schienenanbindung
verfiigen,” sagt Karl Fischer, Geschiifts-
fiihrer des Logistik-Kompetenz-Zen-
trums (LKZ) Prien, und ergdnzt; ,Not-
wendig sind Konzepte zur sofortigen in-
telligenten Nutzung der Infrastruktur
durch die Kombination aller Verkehrstri-
ger und durch den Einsatz neuer Techno-
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logien." Als Beispiel fir dic Entwicklung
solcher Konzepte nennt er das Projekt
AlpFRail (Alpine Freight Railway), das
von der Europdischen Union im Rahmen
des Programms JINTERREG 111 B Al-
penraum™ gelordert wurde. Die Lerung
des auf vier Jahre angelegten Projekts, das
im Herbst 2007 zu Ende ging, lag beim
LKZ in Prien am Chiemsee. Dabei zogen
zahlreiche Partner aus Deutschland, Os-
terreich und lalien an cinem Strang. | Die
Besonderheit besteht m der interdiszipli-
niren und grenziberschreitenden Zu-
sammensetzung der Arbeitsgruppe mit
Vertretern aus regionaler und internatio-
naler Politik, der Wissenschafl und der
frerien Wirtschaft,” betomt Fischer. Neben
dem deutschen und Ssterreichischen Ver-
kehrsministerium waren das italienische
Umweltministerium. sowie zahlreiche
Landesregierungen (Kimten, Salzburg,
Vorarlberg, Friaul-Julisch Venetien, Ve-
neto) aus den Alpenlindern mit an Bord.
Zum Partnernetzwerk gehoren zudem die

Logistik

DB Netz AG. der Hafen Venedig, die
Wirtschafiskammer von Veneto. der Re-
gionalverband Donau-lller sowie die
norditalienischen Provinzen Brescia,
Mantua und Alessandria.
Das Projekt ist in der EU-Verkehrspo-
litik im Ubrigen einmalig: Erstmals ar-
beiteten Staatsministerien, Landesregie-
rungen, Provinzen, Regionen. lHandels-
kammern und Verbiinde avus Deutschland.
Osterreich und Ttalien zusammen, um
den Giterverkehr aul” Schienen neu zu
orgamisieren. Das  Logistik-Kompetenz-
Zentrum i Prien erforschie gewisserma-
Ben als . Lead Partner™ den Giiterverkehr
im Alpenraum und crarbeitete die Vor-
schlige unter Emsatz von neuen Techno-
logien fiir das Lindertibergreifende Ge-
samtkonzept. ..UUm emmen reibungslosen
Schicnengiiterverkehr in alle Himmels-
richtungen 2u ermoglichen, muss das alte
Schema von Nord-Siid-Achsen oder Ost-
West-Routen verlassen werden,™ erklirt
Fischer. Der Logistikexperte verweist auf
dic vorhandenen Verkehrwege: Die In-
[rastrukiur sei zwar bereits netzwerkartig
vorhanden. die Verkehre scien aber ledig-
lich in cinzelnen Achsen (wie zum Bei-
spiel Brenner-Achse oder Tauernroute)
organisiert. ,,Das muss sich dndern,” so
der LKZ-Chel und er fordert Politiker
und die Bahnverantwortlichen zum Um-
denken aul. Fischer: . Nicht nur die natio-
nalen Grenzen im Kopf miissen ver-
schwinden, alle Beteiligten am Projekt
miissen die Alpenlinder als einen ge-
meinsamen europdischen Raum begrei-
fen, der nur mithilfe eines Netzwerks gut
erschlossen werden kann.” Im Rahmen
des AlpFRail-Projekts sind letztlich vier
. Verkehrsprodukte™ entstanden:
= Adnazug: Containerzug von Miinchen
nach Triest (www.adriazug.com), fahrt
seit Anfang 2007 zweimal pro Woche

- Trailer'rain: von Triest zum Niirnber-
ger Iafen (www.trailertrain.com),
Start voraussichtlich 2008
- ‘Train MaNu:! Containerzug von Mantua
nach Niirnberg (www.trainmanu.com),
Start voraussichtlich 2008

« DONILLO: ,,Donau-Iler-1. ombardei-
Shuttle™ von Ulm nach Melzo bei
Mailand. (www.rvdi.de), tiglich ab Ja-
nuar 2008.

Wober der Adriazug, der Train MaNu
und der DONILLO zukunfisweisende
Losungen darstellen, um dem massiven
Zuwachs der Containertransporte zu be-
wiltizen. Deispiel Adriazug: Die besse-
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ren Schienenverbindungen vom baye-
risch-Osterreichischem Wirtschatisraum
nach Triest sollen den Unternehmen zum
cinen kirzere Export- und Importzeiten
ermoglichen, zum anderen werden damit
Ladungsstréme umweltgerecht von der
Stralle auf die Schiene verlagert, Der
Adriazug verkehrt bisher zweimal pro
Woche zwischen Miinchen und Triest,
denkbar sind auch weitere laltestellen
wie etwa Salzburg oder Koper. Als geeig-
nete Verladeterminals stellten sich Miin-
chen-Riem und das Terminal in Trest
heraus. Marktpotenzial st jedenfalls vor-
handen: In emer Befragung zeigten zwel
Drittel von iiber 100 Spediteuren in Bay-
ern und Osterreich reges Interesse an die-
sem Angebot. Rein rechnerisch konnten
etwa 845 LKW pro Monat auf dieser
Route von der Stralie auf die Schiene ver-
lagert werden. .,Das ist nicht nur okolo-
gisch sinnvoll. Die Kostenrechnung hat
gezeigt, dass der Adriazug auch rein wirt-
schaftlich interessant sein wird”, betont

Fischer. Nach einem Rechenbeispiel [tr
einen Transport von Miimchen nach
Shanghat {iber Triest wire der Schienen-
weg per Adnazug glinstiger als ein Trans-
port via LKW, beispiclsweise tiber Triest,
Koper oder Hamburg.

Beispiel DONILLO: Diese neue Ver-
bindung verspricht giinstige Abflahriszei-
ten im Nachtsprung* (ur Container,
Wechselbehilter und Satielauflieger vom
Contaierbahnhof Ulm/Dornstadt nach
Mailand. Von dort bestehen durch das
Netzwerk des italienischen Eisenbahn-
verkehrsunternehmens  guinstige  An-
schlussverbindungen zu den adriatischen
und ligurischen Hifen, (Genua. Savona,
LLa Spezia). Fiir den Transport per DO-
NILLO gelten bestimmte Warengruppen
wie Elektrogerite, Papier, Holz und che-
mische Produkte als besonders geeignet.

Auch okologisch verspricht der ,.Do-
nau-11ler-Lombardei-Shuttle™ glinstige
Resullate, Durch die neue tigliche Ver-
bindung werden jahrlich Gber 11000

Wachsender Markt

Das Logistikgeschaft boomt

Nach Erkenntnissen der Universitdt Erlangan-
Niirnberg summierten sich die Gesamtaufwan-
dungen fir Logistik in Deutschlend 2006 aul 189
Milliarden Euro — davon entfielen rund 45 Prozent
aul den Transport und etwa 47 Prozent auf die La-
gerung. Im Vergleich zum Verjahr ergibt sich damit
ein Zuwachs von acht Prozent. Der Hauptgrund
fiir das deutliche Merktwachstum ist einerseits
die gute Konjunk:ur, abar auch gestiegena Kosten
spielen eine Rolle: Hier fallan vor allem die Lkw-
Maut und die rapide gesliegenen Kraftstoffpreise

perten im Ubrigen ein &hnliches starkes Wachs-
twm wie 2006. Dabei profitiert die Branche auch
itherproportional van der guten Weltkenjunktur:
.Ein Prozent Wachstum der Weltwirtschaft bringt
drei Prozent Wachstum fir die Logistik!, sagt

ins Gewicht. Fiir 2007 und 2008 erwarten die Ex-

deral Express (32 Milliarden). Unter den globalen

Frenk Straube, stellvertrelender Vorsitzender der
Bundesvereinigung Logistik (BVL). Auch die
wachsende Weltbevilkerung schafft langfristig
zusatziichen Bedarf und erzeugt weitere Wachs-
tumsimpulse filr de Logistikwirtschaft  Nach er-
ner Prognose der Weltbank gibt es 2050 etwa 9,3
Milliarden Menschen mit 100 Prozent mehr Kaul-
kraft. Daraus erwichst ain riesigar Logistikmarkt,”
s0 Straube.

Mit sinem Logistikumsatz von fast 40 Milliarden
Euro im Jahr 2006 war die Deutsche Paost der
grofite Logistil-Dienstleister der Welt, gefolgt von
den US-Unternehmen UPS (35 Milliarden) und Fe-

Top Ten rangierte die Deutsche Bahn im vergan-
genan Jahr mit einem Logistik-Umsatz von 17
Milliarden Euro auf dam finften Flatz
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LKW-Fahrten iber die Alpen auf die
Schiene verlagert, Dies hat zur Folge,
dass liber 5 700 Tonnen Kohlendioxid pro
Jahr weniger in die Atmosphire gelangen
und damit ein regionaler Beirag zum
globalen Klimaschutz geleistet wird.

Auch der TrailerTrain kinnte kinflig
zur Entlastung der Strafien beitragen. Ge-
plant ist hier, dass tiglich einschliclich
Sonntag ein Ganzzug von Triest bis
Niirnberg fahrt (fiir unbegleitote Sattelau-
flieger). Wichrige Vorteile fiir die Trans-
portwirtschaft: Zum einen sinken die
internen Kosten fiir die Betriche, weil der
Schienen-Transport ohne Fahrer und
Zugmaschine erfolgt. Hinzu komml, dass
die tigliche Uberquerung der Alpen per
Bahn auch an Feiertagen, Wochenenden
oder in Ferienzeiten problemlos und ohne
Staus méglich ist. Ein zusitzlicher Zeil-
verlust durch Kontrollen und Ruhezeiten,
wie sie filr LKW-Fahrer gesctelich vorge-
schrieben sind, ergibt sich beim Bahn-
transport nicht. Beim TrailerTrain soll die
Zollabwicklung in Niirnberg stattlinden.

Dass die Mittelmeerhdfen und der
Schienenweg immer interessanter wer-
den, hat gute Griinde. Denn immer mehr
grofle Reedereien entdecken aufgrund
der Kapazititsengpissc in den Nord- und
Westhifen die adriatischen sowie liguri-
schen Hifen als interessante Ausweich-
moglichkeiten. Hintergrund: Wenn Con-
tainerschiffe aus Asien dic Mittelmeerhii-
ten anfahren und eben nicht den lingeren
Weg um Gibraltar wihlen, sinken dic
Treibstoftkosten. Zudem ergibt sich mit
der Route durchs Mittelmeer eine Zeiter-
sparnis von dret bis vier Tagen.

Josef Stelzer
| HK-Info |

Noch Fragen? _
Sahine Lehmann, Tal.0B9 5116-345
E-Mail: Lehmann@muenchen ihk.da
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